Steyr ADG 6x4

KomnaHusa "Ayctpo-Lanmnep" nepBoun OTKIIMKHYIACb Ha pelleHue BOEHHOro Be4OMCTBa
0 CO3gaHuMM cTaHaap TU30BaAHHO N TPEXOCHO W raMMbl, KOTOPYIO Havyara paspabaTbiBaTb
ele oceHbto 1930 roaa.

BecHon cregyiowlero roga oHa npeacraBuiia BOEHHLIM CBOM NEPBbIA NPOTOTUN, a K
okTs6pto 1931 roga Ha MCMbITaHUA NOCTYNUIN yKe NSATb MalwuH. B 1932 rogy Havancs
BbINycK nepBoro 3-toHHoro rpysosuka ADG (6x4), nnn M31, ¢ oTKpbITO KabuHO R,
AepeBsiHHOW BopTOBOM NAaTOPMON N BEpXHEKSIaNnaHHbIM 65-CUibHbIM 6€ H3UHOBLIM
mMoTopoM M640 BoOSHOIO OXMaXkgeHusi, KOTOPbIN 3a4an Kak 06y Op UrMHa b HytO
KOHLENU Mo BCEro HOBOMO MOKOMEHUS, TaK U XapaKTepHble BHELUHME (hOpMbI.

ABTOMOGUIL MMeN BOPTOBYKO TPAHCMUCCUIO U HEOOBIYHYO KOPOOKY C CEMBIO
nepegavamm nepeaHero n TpemMsa CTyneHsaMm 3agHero xona, OTKPbITY KabuHy ¢
Ope3eHTOBbIM BEPXOM, BCE OAHOCKaTHble 20-at0MMoBbIe Korneca n Ase cBo6oaHO
BpaLL@BLUMecs "3anacku”, ykpenneHHble no o6enMm CTOPOHaM LLAacCcu m
npeaoxXpaHsaBLUME ero OT NOBPEXAEHMWI NPU ABMKEHUN HA MECTHOCTW, OIS YEro
CNYXWUIN TaKXe YeTbipe NoJSiblX MeTaNMYECKMX KaTka, YCTaHOB fieHHbIE MO4 pamMon n
nepegHUmM 6amnepom.

[pyras BaxHas ocobeHHocTb Mmogenn ADG 3akrnovanack B TpydyaTton xpebToBon
pame C pa3gBOEHHON NepeaHen YacTblo 419 CMIOBOro arperaTa.

3agHve koneca Kaaon CTOpOHbI MOABE LUMBANM HAa O4HOW NPOoA0 b HOW peccope 1 ABYX
nonepeyHoO KayaB LWMXCS BUSbYaTbIX pblyarax, a KpyTsLWmi MOMEHT K HAM NoABOAMIICS
cobCTBEHHOM CUCTEMOM KapAaHHbIX BanoB. Bce Topmo3a npvBoaunuch
rmapaBIMMECKO CUCTEMON C BakyyMHbIM ycunuTernem "Jlokxug”.

LLItabHon BapmaHT cHab>xancsa MHOrOMECTHbIM Lie ibHOMETaMYeCKMM Ky30BOM.
ABTOMOGUNM 06Magany AOCTaTOYHO BbICOKOW MPOXOAUMOCTbLH, MME TN AOPOXKHbIN
npoceeT 300 mm, 3anac xoga — 300 km, passuBanu ckopoctb 70 KM/4 n
MCMOJSIb30BanMCb AN MOHTaXa pasfnnyHblX HaacTpoek. B 1936-1940 rogax Bbinyckasica
80-cunbHbI BapuaHT ADGR ¢ 3agHUMMK ABYCKaTHBIMU KO flecaMy C LUIMHAMM pa3mepomMm
210-20.

[MepBOHaYasnbHO OH NpegHa3Havarncs ToSbKO A9 PYMbIHCKOM apMUK, HO Ha NepBoMm
aTane BoWHbI Bce aBToMobumnm cepun ADG/ADGR npumeHanuck Takxe 1B Bepmaxte.

Ha nx waccun MoHTMpoBanu WwrabHble Ky30Ba U NMPOXEKTOPHbIE YCTAHOBKN, @ TaKke
cobpanu onbiTHble BpoHeaBTOMOOMNM ADGK.

Nx narotosmnn 180 n 361 ak3emnnssp COOTBETCTBEHHO, npuiem ¢ 1938 roga Ha
mMawmHax ADGR wncnonb3oBanacbk Mmapka "LTaip”.

http://voenteh.com/voennye-avtomobili/avstriya/pervaya-seriya/austro-daimler-
adg-adgr-1932-1940-gg.html



http://voenteh.com/voennye-avtomobili/avstriya/gruzovye-avtomobili-kommercheskogo-tipa/shtair.html
http://voenteh.com/voennye-avtomobili/avstriya/pervaya-seriya/austro-daimler-adg-adgr-1932-1940-gg.html
http://voenteh.com/voennye-avtomobili/avstriya/pervaya-seriya/austro-daimler-adg-adgr-1932-1940-gg.html

Mpuxoa Ha "Wtaup" B 1929 r. wu3BEeCTHOrNo KOHCTPYKTOpa
®epavHaHpa NMopwe (Ferdinand Porsche) He cnoco6cTBoBan
NOBbILLE HNIO MHTepeca (PMPMbl K F(PY30BbiIM MallMHAM.

OAHMM M3 HEMHOIMuMx rpy30BMKOB 3TOro nepuoga 6bu1 1,5-TOHHbIN
"lWTtanp-40N", BbiNnyCKaBLWIMACA C KOHUA 20-X Ir. Ha JIErKOBOM LLUACCH

"8/40PS".

Ero pasBurnem B 1932 r. ctan 2-TOHHbIA aBTOMO6MAb "LTanp-140".

Steyr XX - ato JlerkoBon aBToM0ob6Ub Cpeaero knacca KomnaHum Steyr.
PaspabotaH B 1929 .

KoHcTpykTop - Anton Honsig

B npousBogcTtee nmen obosHadveHne 8/40 PS .

https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr XX

npegbliaywas mogerns Steyr Xl

https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr XlI

HanbHenwee passutne Steyr XXX

https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr 30

http://www.zuckerfabrik24.de/steyrpuch/steyrXil 1.htm



https://de.wikipedia.org/wiki/Pkw
https://de.wikipedia.org/wiki/Automobilfirma
https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr_Daimler_Puch
https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Anton_Honsig&action=edit&redlink=1
https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr_XX
https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr_XII
https://de.wikipedia.org/wiki/Steyr_30
http://www.zuckerfabrik24.de/steyrpuch/steyrXII_1.htm
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he suspension problem is solved

by the use of independently sprung

T rear wheels of approved design,
securing most astonishing road-

holding qualities. The differential housing,
directly fixed fo tha frame, and the road wheels
driven by ariiculated shafis enable the wheels
fo roll over inequalities on the road surface
without jumping, moving independently from
one another. Very agreezble riding and a
wonderiul road grip are obtained when cor-
nering, and astonishingly high average speeds

CHASSI

)

can be alisined. Dimensions: Chassis length,
14 f, 5ins. Chassis width, 5. 3 ins. Wheel-
hase 9 #i. 10ins. and 10 ft. 4.ins.

The car is of course provided with fourwheel
brakes operaied by pedal and a hand brake
acting on the rear wheels. The cenire of the
sleering wheel carries a hom button and
two levers, cne serving as o lamp switch, the
ofher as ignition conirol. Side lamps, and tail
lamp according lo regulafions. Tyres 1450
Bibendum. The Chassis is equipped with
Bowen One-Shoi Lubrication.

The Company reserves the right to alter its catalogues and lists, and
the standard specifications stated therein, wilhout previocus notice,

STEYR-WERKE A.G.

7, TEINFALTSTRASSE, VIENNA |

P& N M80 - 40 -5020 - 5. 23



Honsig Anton (1893-1977)

Nrxe Hep-KoHCTpyKTOp, N306peTaTesb

B 1925 rogy oH BbICTynun B kayecTBe KOHCTpykTopa Steyr-Werke v 6bira go 1930 roga
FNaBHbI 1 KOHCTPYKTOP.

Tam oH nsobpen kavaroLytocs wranep-ocb ucosgan Steyr Type Xl n XX.

HauunHasa ¢ 1938 B Kb Auto Union B XemHuue, 3atem go 1940 Auto Union B LiBrkkay B
otaen [OHOYHbIX aBTOMOOUNE .

Bo Bpems BTOpOM MUPOBOWM BOWHBI KOHCTpYyUpoBan B komnaHum Kléckner-Humboldt-
Deutz B TOM 4YuCrie BHEAOPOXKHMKM U TAHKMOB.

C 1945 roga po cBoen cMepTn OH Bbl N pyKOBOAUTENEM KOHCTP YKTOPCKOro 61opo
dupmbl Rotax (Lohner).
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MOTOR UND FAHRGESTELL

FAHRGESTELL, VERGASERSEITE

Der Steyr-6-Zylinder Typ X1t 1afi end-

lids das Problem des Hinteradhsantriches

in b d der Weile, Das Diff ial

ift am Raboien feft. Schwingende Antrieh~

wellen drehen die Hinterrader, die Gber
1 i 10

Vorne Halbelliptikfedern, hinten Quer-
feder.. . Abnekiabare. - Vellfdhaibentad

Ballonreifen 775145 mm. Referverad-
halter. Doppel(draubenlenkuny mit kipp-
barem Lenkrad.  Fufibremfe auf alle vier

die  Strafh b Rader, Handb auf die Hi ader.
ohne fid feitig zu beeinfl und  Llektrifdie Schei fer £ Volliche und
ohne zu fpringen. Der Sdwingadifen-  each unten abgelenktem, nidit blenden-
antrieh erhtht vor allem die Pihriidierh den  H: + Berd Stadl,

die Rider haflen ficher aufl der Strafe.
Die CGefabr  des  Sihleuderns
wied verringert.  In den Kuryen
ift eine gréfere Vahrgeldhwindig-
keit errcidibar, foda# dic Durds -
fdunitsgeldiwindigheit  bedeu-
tend erhttht wird.

Chaflislinge: 4200 mwm, Rad-
fiand: 3000 mm, Chaflishreite :
£330 mm, Spurweite: 1280 mm.
Geprefiter  Stahlbledrnhmen.
Benzinbehitlter von zirka 30|
Inhalt, Benzinftandanzeiger.

Elektrifches Sianalhorn,

SCHWINGACHSE

Der Motor des Steyr-0-Zylinder
ift unrer Verwertung der nevcfien E
rungen auf jenes Ma8 moderner Vollen-
dung gebrache, dafl eine moglichst grofic
Leiftung mit hivditer Flaltizitat verbinder,
Zu dem ausgeglichenen Gang, weldier der
Sechszylinderbavart  befonders bei Mo-
toren von verhdltnismidig Kleinen Ab-
mellungen cigen ist. gefelle fich vin gures
Beidleunigungsvermdgen.  Die hohe Lei-
3 Keaft

ftung fids i ds ve.

6 Zylinder
61,5 mm Bohrony
88 oon Hub

111 Zylinderinhale
30 I'S Bremsleifiung
0 Stencrpferde

Dee Motor befiezt cinen abnehmb

MOTOR, AUSPUFFSEITE

Nod: 11 31,

wird mit Kette
angetriehen.  Kurhelwelle Buft in Kugel-

Zylinderkopf, dic Stcucrong arbeitet mie
hitngenden Ventilen; die oben Tiegende

MOTOR, VERCASERSEITE

lagern. Reg des G ilthes erfolgt
mit Fubefdileaniger uwnd - Handhebel,
Zundapparac mit Lidhemafchine Kombinicrr,
avromatifde Lindseitpunktyer-
Nellung. Zentraldeadsicimicrong
for  Motor, Kupplunz  und
Getriebe  gemeinfchalllich, mit
Oldrudianzelger am Apparate-
brete. Kiiblung mit Waidlerpumpe
und Ventilacor.

Flekerildher Starter.  Lamellen-
kupplung. Getriche mic Motor
in cinem Bladk,

Vier Gefchwindigheiten vorwarls
und Rickwiartsgang.

Kugellchaltung In Wagenmitte.



-
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Fotosarmiung Heing Kem

(ad D.l. Karl Jenschke)

10.8.1932 Steyrwerke: Gelandewagen

10. Stepr. Die SteyrsPWerle baben vers
udsweife einen bmiod;{igt:: fogenannten

andewagen tonftruiert, bagu Ddienen
foll, audy tiber ungiinftiges und unebenftes
®eldnde Fabrien zu ermoglichen. Vor allem
wire der neue Geldndewagen berufen, den
Feuerwehren mit ihren Gerdten {iberall die
Sufabrt zu ermogliden. Der Probewagen
wurde anlaflidy des Befudes des Tourings
Clubs in Steyr bereits vorgefiibrt und bat
fidy angeblidy glingend bewdbhri. €rft von dem
Crgebnis einer Fabrt iiber 5000 km wird es
abbdngen, ob der andewagen gebaut wird
ober nidit. — Die Fabritation der filr Defters
reidy beftimmten DpelsStepr-Wagen ift bes
enbet und bder feineraeit gegebene Auftrag
sgum Bau von 500 Stiid eriedigl. Dergeit
arbeitet man nod)y an der Herjtellung der
Tope 30 mit Sdneliganggeiriebe. JIm
iibrigen bietet die Fabrif ¢in troftiofes Bild, s
denn fie mufs, wie bereits vermerlt, in bes =
jimmten 2Abftanden infolge Ql-rbeitsman%ls =
immer wieder Feierfdyidten einlegen, fo daf 2
wahrend der fiinf Monate bis Neujabr nur g
nody 60 Arbeitstage gehalten werden fonnen,

(Steyrer Kalender 1933)



Steyr 40D

PaspaboTtky cobctBeHHOM nerkorm rammbl 40D doupma «Steyr» Hadvana
mwb B 1932 roay, NMPUHAB 3@ OCHOBY CBOW OMbITHBIN 2-X TOHHBIN MPY30BUK
cepun 140. B TOM Xe rogy 6bin co3faHbl NPOTOTUMBI, MOCTYMMBLUME Ha
ucrbiTaHne, nocrne kotopblx B 1933 rogy nosiBumMcb nepsble 15
rpysoBukoB «Steyr-140» npo6bHon napTnun. Mo obuwen KoHuenuun u
BHELLUHOCTM OHM BbIfIN CXOAHBIMU C YXKE BbIMYyCKaBLUMMUCS K TOMY BPEMEHM
bonee TsokensiMn MawvHamn ADG dupma «Ayctpo-Ldanmnep», HO €O
BpeMeHeM KoMmmnaHus «Steyry Bbllia B abCOMOTHbIE NMaepbl Mo o6bemam
npoussoacTBa cBoen apmenckon cepum 40D. OTO cemMencTBO cTarno
camMmbiM OOLUMPHBLIM W pasHoOobpasHbIM, npeanaraBLUMMCS B AecsTKax
NCMOSTHEHWUI C pa3HOOBpasHbIMK Ky30BaMu U HAOCTPOMKaMMW.

[[MaBHON KOHCTPYKTMBHOW OCOOEHHOCTLIO BCEX BOEHHbLIX MaluH «Steyry»
ABNsANacb JIOHWKEpPOHHasas pama C X-obpasHom rnornepeyvHon u
AOMOSHUTENBbHBIM  MOAPAMHUKOM, T[AE€ KPEMMUCb KapTepbl rfaBHbIX
nepefad, OT KOTOPbIX KPYTALWMW MOMEHT MOCPEACTBOM KadaroLLmXCs
KapdaHHbIX BasioB nepefaBasnicad Ha 3agHue Beaywme OOHOCKaTHble
Korneca, nMoOMNapHO YCTaHOBSMEHHblE Ha MNPOAOSbHLIX ©anaHCHMpPHbIX
peccopax. Ha Takux e peccopax noaBewwmBanacb W nepeaHsis
Hepasdpe3dHass ocb. Cneunduyeckyto BHELWHOCTb 3TMM  MalUMHaMm
npegaBanu HaknoHHasl CBapHasi 3alMTHas pelleTka paguatopa, kabuHa ¢


http://truck-auto.info/wp-content/uploads/2012/03/1331123539_truck-auto.info_steyr-40d_2.jpg

OTKPbITBIMXW  OBEPHBIMW  MNMPOEMaMM U XKECTKMM  BEpXOM,  HU3KO
pacrnonoXeHHble  cBOBOAHO BpallaBlLUMecd  3aracHble KoJsieca,
yCTaHOBJIEHHbIE MO 06enM CTOpOHaM HawuM M NpefoXpaHsBLMe ero oT
NMoBpEXOEHNN.
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MepsbiM npeactasutenem cepumn 40D aenancs rpysoBuk «Steyr-140», Ha
KOTOPOM YyCTaHaB/vBanu psgHbii 6-TUM  LUWUNIMHOPOBLIN  6EH3UHOBBIN
BepxHekrnanaHHbin asuratens 8/40PS (2,1 nwmtpa, 40 n.c.), BOAsIHOrO
oxJlaxXaeHus1, cyxoe ABYXAUCKOBOE CUErvIeHne, NpoCTyro 4-X CTyneH4yaTyto
KOpoOKy nepedad C  OBYXCTyNeH4YaTbiM  AeMyMbTUNIIMKAaTOPOM,
rmgponpuBoL TOPMO30OB C BaKyyMHbIM ycunutenem «Jlokxug» wn Bce
ofHockaTHble Koreca C wuHamm pasmepom 7,00-18. KonecHaa 0asa
coctaBnsana 2500+1060 mm., OOpOXHbIM npocBeT 230 MUNNMMETPOB.
MonHas macca 3800 kunorpamm. OgmH TONMMBHLIM 6Gak BMECTUMOCTLIO 55
nmTpoB, obecneumnBan 3anac xoga Ao 270 kmnomeTtpoB. C 1933 roaa
cobuparncs npoMexyTouHbln 45-Tn cunbHbIM BapuaHT «Steyr-340», a B
npouecce ero UcnblTaHn U MmoaepHusaunm B ssHeape 1934 roga nosiBuIics
TPEeTUA BapuaHT, MNPUHATBIN K CEepUAHOMY nNpPoM3BOACTBY. ITO Obin
aBTOMOOWIb «Steyr-440» (M35) obrieryeHHou KOHCTPYKLNN



http://truck-auto.info/wp-content/uploads/2012/03/1331123512_truck-auto.info_steyr-40d_3.jpg

rpy3onoabeMHOCTbi0 1,5 TOHHbI M MNornHon maccon 3690 kurorpamm,
BbinyckasLwmmnca no 1937 roga.
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Mpn yBennyeHun emkocTn 6eHszobaka OO 75 nMTPOB OH MMEN 3anac xoaa
375 kmnomeTpos. B 1937-1941 rogax B Npou3BoACTBE Haxoaurcsl cambli
pacnpoCTpaHeHHbIN, OKOHYaTENbHbIN, YeTBEPTLIN, BapuaHT «Steyr-640» ¢
nonesHon Harpyskom 1,6 ToHHbl. OT cBOMX NpPeaWEeCTBEHHUKOB OH
oTnmyancs HoBbiM ABurateniem mogerm 640 (2,3 nwmtpa, 55 n.c.), wu
MHOFOAMCKOBbIM CLEMMEHMEM, a TakKe AOBYMS TOMMBHbIMKM ©Gakamu
obwen BmMecTMMOCTbiO 95 nUTPOB, MpMYEM OAHA UMM OBE KaHUCTPbI
HaBelUMBanMcb ¢ 06enx CTOPOH KanoTa, YTO SBMSIOCh €ro eANHCTBEHHbIM
BHELLUHUM OTSIMYMEM OT rnpeablaywmx Bbinyckos. NonHaa macca mMawmHbl
BO3poCina OO0 YeThip€X TOHH, HO M 3anax xoda yesenunuumnca go 500
KnrnomeTpoB. Bce Bepcuu pasBMBannm MakCUMarbHYH CKOPOCTb Ha Locce
70 KM/M.


http://truck-auto.info/wp-content/uploads/2012/03/1331123503_truck-auto.info_steyr-40d_4.jpg

[Ona astomobunen cemenctea 40D BrnepBble O6bina paspaboTaHa
AO0CTaTOYHO OOLWWMpHas ramma creumnanbHbIX Ky30BOB. Ba3oBbl BapuaHT
CHabxarcs gepeBsiHHbIM OOPTOBbIM Ky30BOM CO CKMagHbIM TEHTOM C
OOKOBbIMM  3aHMMWN  OKOLLKaMW, AOBYMSI MNPOAOSIbHbIMU  OTKUOHBIMU
CKkaMbaMM Ha 12-14 congaTt n WaHUEBbIM MHCTPYMEHTOM, pa3BeLUeHHbIM
no 6Goptam. Takve rpy30BUKM MCMNOSMb30BanM A9 MEPEBO3KN JIMYHOIO
coCTaBa M aMyHULUUU, KaK LWTabHble, CaHUTapHble U MoXXapHble MalUMHbI,
nepeaBwKHblE PaguoCTaHUMM W Jerkne apTuiiiepumickue Taradm  Onig
OykcupoBkn nywek kanmbpa go 40 munnumeTtpoB. KomMaHAMPCKUA nim
LUTabHOW BapuaHT umMen oTKpbITbIn 10-TM MECTHbIN LiEefbHOMETanInYeCcKui
rpy30nacCaXpCKuUn Ky3OB C KpbIflbAMU Hag 3agHuMKM Kosiecamu. [Ons
pasMelleHna  obopydoBaHWs  CBA3M  CIYXWIM  MPOCTble  AepeBo
MeTannuMyeckme QYyproHbl, a CaHuWTapHble MalMHbl CHabXanucb
LernbHOMEeTarnIM4eCckKMMmn KyaoBamm ¢ MHTENPUPOBaAHHOW KaBMHON.


http://truck-auto.info/wp-content/uploads/2012/03/1331123602_truck-auto.info_steyr-40d_5.jpg
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B HemeLKnx BomcKax Crny>KuUnm B OCHOBHOM aBTOMObOMM nocnegHen , 640-
n cepuu, NpudemM no 3akasy Bepmaxrta 6bim co3gaHbl 605ee KoMNakTHble
8-Mn MecCTHble WTabHble MawuHbl Kfz.21 ¢ obTekaembiMu 4-X ABEPHbIMU
Ky30BaMu C TEHTOM, MHAOMBUAYaANbHbIMU 3a4HUMU KPbISbSAMU U KOPOTKUMMU
NOAHOXKaMU MeXy napamun nepeHux, CpeaHuUx u 3agHux konec. Bropon
HOBVHKOW B 3TOW raMme Obin caHUTapHbI BapuaHT «Steyr-643» (Kfz.30) c
BbICOKUM LieflbHOMeTarnim4eCckum Ky3oBoM C DOKOBbIMW OKHaMW U 3a0HUMU
aBycTBopYyatbiMn aApepsmu. Ecnm B doeBpane 1938 roga Ha BOOpyXeHUH
coctoana 321 mawwmHa cepum 40D, 1O K KOHUY 1941 roga B obuwen
CJTIOXKHOCTK aBTOMOOUNEn 3aTon rammbl Bb1510 MOCTPOEHO CBbiLle 4,5 ThiCAY
eanHny, B ToM vncrne 33780 aksemnnspoB cepum 640.


http://truck-auto.info/wp-content/uploads/2012/03/1331123594_truck-auto.info_steyr-40d_6.jpg
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Austro-Daimler ADGR Tankloschfahrzeuge Recovery

Austro Daimler "ADG"

Faltprospekt aus 1931 fur den Gelandegangigen Schnellastwagen der Type "ADG",
Nummer AD. FB.2487-2.5-V1.31-J & S, 16-seitig, sehr guter Zustand

AUSTRO DAIMLER
GELANDEGANGIGER SCHNELLASTWAGEN
TYPE ADG

AUSTREO DAIMLER. PUCHWEAKLE A G
ZENTRALE, WiEN ) SCHWARTEINRERGPLATI N2, 18




Austro-Daimler zeigt: A.D.G.Gelindewagen

Dokumentarfilm tiber den Gelandewagen der Firma Austro-Daimler der im
Auftrag des ,,Osterreichischen Automobil-Club* hergestellt wurde.
Sicherung in 35mm. Dank an Engeneering Center Steyr.

Austro-Daimler-Gelandewagen: Apc

CHRONIK DER OSTERREICHISCHEN
DAIMLER MOTOREN GESELLSCHAFT

1899:

+ Gegriindet am 11. August als "Osterreichische Daimler Motoren
Commanditgesellschaft Bierenz Fischer u. Co" unter Benutzung der Patente sowie
der Beteiligung der Cannstadter ,Daimler Motoren Gesellschaft®.

Firmengrinder: Eduard Bierenz (Fa. Bierenz u. Hermann Wien - Vertreiber der
deutschen Daimler Produkte, personlicher Freund Gottlieb Daimlers) sowie Eduard
Fischer (Vorbesitzer der Maschinenfabrik Eisen- u. MetallgielRerei
Gebruder Fischer).

* 10 Kommanditisten (Zeichnungsbetrag zusammen 200.000Gulden).
» Facharbeiter wurden zwischen Wr. Neustadt und Cannstadt ausgetauscht.
* Arbeiterstand in Wr. Neustadt: 70 - 80.

1900:

+ Erstes, in Wr. Neustadt gebautes Automobil - am 14. Mai 1900 fertig gestellt, 4 HP

2 Zyl., 4 Sitze.

* Paul Daimler sollte die Leitung in Wr. Neustadt ubernehmen, verweilte aber wegen
Krankheit und Tod seines Vaters Gottlieb Daimler notgedrungener Weise

weiterhin in Deutschland.

* Die Produktpalette umfasste: Motor Luxuswagen, Motor Lastwagen, Motor

Omnibusse, Motor Geschaftswagen, Motorboote, Schiffsmotoren,

Schienenfahrzeuge.

*  Weitere Tatigkeitsbereiche waren die Aufstellung, Montage und Reparatur

einschlagiger Produkte.

+ Eduard Fischer unternimmt im Herbst 1900 eine Parisreise mit einem Osterr.

Daimler.

1902:
» Paul Daimler kommt nach Wr. Neustadt, wird personlich haftender Gesellschafter,
ubernimmt die Firmenleitung.
+ Eduard Bierenz verlasst die Neustadter Daimlerwerke.
+ Firmenumstrukturierung am 27. Juni 1902, in: "Osterreichische Daimler Motoren
Commanditgesellschaft" mit einem Kapital von 100.000 Kronen.
» Direktoren: Eduard Fischer und Ernst Berge.

1903:
* Der ,Paul Daimler-Wagen® mit quergestelltem 2 Zylinder 4 -takt 9HP Motor wird mit



mafRigem Erfolg gebaut.

1904

* Rennteilnahme (Gordon Bennet Rennen, Semmering ) mit in Wr. Neustadt
zusammengebauten 90 HP Wagen aus Untertirkheim (das Cannstadter Werk

wurde durch einen Gro3brand vernichtet), "Wiener Neustadter Mercedes"

genannt.

1905:

» Konstruktion des ersten 4-radgetriebenen Wagens!

» Erster Panzerwagen wird in Zusammenarbeit mit Hptm. Robert Wolf gebaut, 30 HP
4400ccm und Allradantrieb.

* Paul Daimler verlasst Wr. Neustadt in Richtung Untertirkheim um dort den Posten
Wilhelm Maybachs einzunehmen.

1906:
* Ferdinand Porsche wird am 19. Juli als technischer Direktor und Nachfolger Paul
Daimlers durch Vermittlung von Generalkonsul Emil Jellinek Mercedes eingestellt.

* Herr Jelinek kauft die Mixte-Patente von Lohner, grundet eine Reihe von Firmen, um
die in Wr. Neustadt produzierten Fahrzeuge weltweit zu vertreiben ( Mercedes
Vertriebsgesellschaft, Mercedes Mixt, Mercedes Elektriques).

* Produktionsumfang: Automobile, Krankenwagen, Feuerwehrwagen,

Oberleitungsbusse, Mixte Wagen, und Militarfahrzeuge.

+ Ca. 430 Beschaftigte bei AD.

+ Neuer Firmenname ab 27. Juli 1906: "Osterreichische Daimler Motoren Gesellschaft

- Gesellschaft mit beschrankter Haftung."

* Firmenleitung: Eduard Fischer, Wilhelm Straul® und Ferdinand Porsche.

* Eigenstandige Konstruktionen ersetzen Zug um Zug Lizenzprodukte, Beginn des
Abnabelungsprozesses vom deutschen Betrieb.

1907:

» Das Betriebsgelande umfasst 120.000 m2.

+ Mitarbeiterstand: 700 Arbeiter 80 Angestellte.

» Luftschiffmotore werden entwickelt

* Ein Mixte Rennwagen wird gebaut 30/55HP.

+ Maja Wagen 24/28HP, 5700ccm, 4Zyl, Diamantgetriebe (Ziehkeilgetriebe)
Federbandkupplung — gebaut fur Herrn Jellinek und seinen franz. Maja

Gesellschatft.

1908:
» Die Neustadter Automobilfirma befindet sich ,im argen Niedergang“, der Maja
Wagen wird am Automarkt wegen Getriebeproblemen sowie genereller Absatzkrise
in der Autobranche nicht angenommen.

Herr Jellinek zieht sich nach Riesenpleite aus dem Geschaftsbereich ,Automobile®
zuruck.
* Belegschaftsreduktion auf ca. 300 Mitarbeiter.
+ Das Stammkapital wird von 200.000,-- auf 4.400.000,-- Kronen erhdht.

1909:
+ Trennung zwischen Deutschen und Osterreichischen Daimlerwerken.
* Nachfolger des Majawagens wird der 28/30HP bzw. 28/32HP mit verbessertem



Getriebe, Magnetzindung, Ketten- oder Kardanantrieb.

* Mitder Type 16/18HP unternimmt Porsche eine Fernfahrt nach London.
+ Entwicklung des Mdrserzugwagens M09 fir das Osterr. Militar.

» Erste Flugmotore werden entwickelt.

*  Werkserweiterung!

1910:

* Umwandlung in eine Aktiengesellschaftam 7. Oktober zu

"Oesterreichische Daimler-Motore n-Aktie ngesellschaft”

* Produktionsbereich: Automobile mit Benzin- und elektrischen Antrieb,
Automobilmotore, Luftschiffmotore, Schiffsmotore, schnellaufende Explosionsmotore fir
stationare Zwecke, Aeroplane und Aeroplanmotore.

* Porsche, Fischer und Schonfeld erzielen die sensationellen ersten 3 Platze bei der
Prinz Heinrich Fahrt (ca.2000km) mit einem speziell dafir gebauten Rennwagen mit
aerodynamischer Karosserie - 4Zyl., 86HP, OHC Doppelzindung, 5700 ccm. Dieser
Sieg wird erfolgreich vermarktet.

Das Telegrammwort Austro Daimler wird als Markenbezeichnung gebrauchlich.

+ Ca. 800 Beschaftigte bei AD.

1911:

+ Osterr. Kaiser FJ gestattet die Verwendung des Doppeladlers im Firmenzeichen.
* AD und Skoda grunden eine Interessensgemeinschaft.

» Alpenfahrt 1911- Sieg des als ,Eisernes Team“ bekannten Trios Porsche, Fischer,
Schonfeld mit dem 9/27HP Alpenwagen, 2.200 ccm, 4 Zyl., SV.

» Ca. 1000 Beschaftigte bei AD.

1912:

» Verkauf aller AD-Aktien durch das deutsche Mutterwerk in Untertirkheim, dadurch
vollige Loslosung. Ab sofort stehen beide Betriebe in direkter Konkurrenz!

Kaiser FJ1. bekommt einen AD60HP Wagen mit Lohner Karosserie.

* Personenwagen von 20-80HP werden angeboten.

Saisonneuheit: 14/32HP, 3.560 ccm geht gleich mit 100 Stick in 1. Serie.

Bau des Morserzugwagens M12, 100 HP, 62y, 12t Eigengewicht, Zuglast 30t.

1913:

* A-Zug, auch ,Landwehrtrain“ genannt, Benzinelektrische Zugmaschine mit
zahlreichen Einachsanhangern wird fur milit. Zwecke entwickelt.

* Am 8. Juli 1913 - Fusion mit Skoda (Direktor Karl Ritter v. Skoda) durch den
Aktienerwerb aus Unterturkheim.

1914:

+ Ca. 900 Beschaftigte bei AD.

» Kriegsbedingte Produktionsumstellung.

1915:

+ Neugriindung der Osterreichischen Flugzeugfabrik Aktiengesellschaft "OeFFAG"
unter der Beteiligung von Karl Ritter v. Skoda, F. Porsche und der k.u.k. privaten
Kreditanstalt fr Handel und Gewerbe.

* Bis 1919 Flugzeugbau - spater Karosserielieferant vieler 6sterreichischer



Daimlerfahrze uge.
» 1928 wird sie mit AD fusionieren.

1916:

* Feldbahnzug - benzinelektrisch, mit bis zu 26 Anhangern wird gebaut,

* B u. C-Zug, Mehrwegefahrzeug fur Schiene und Stral3e, 150HP Motor, 90kW,
Nutzlast 45t. Zugmaschine M12/16 - eine Weiterentwicklung, insgesamt wurden 349
Stk. andas Osterr. Militar geliefert.

1917:

* Porsche wird am 8. Janner Generaldirektor in Wr. Neustadt und erhaltim Juni das
Ehrendoktorat der Techn. Hochschule.

» Daimler Pferd-Kraftprotze 4-Zyl., 14,5 HP wird gebaut - Ing. Karl Rabe konstruiert
ausfahrbare Greifschaufeln fur die 1,5m hohen Antriebsrader.

* Flugmotore mit bis zu 400 HP und 12 Zylindern werden gebauit.

* Mitarbeiterstand: 5.000 Arbeiter und 500 Beamte.

* ML17 Artilleriezugwagen "Goliath" 80HP 4 Zyl. (138 Stick werden gebaut).

1918:

+ Starke Verschuldung des Betriebes durch Inflation und hohe Rohstoffpreise.

» Jannerstreik - Arbeiterdemo - beginnend im Wr. Neustadter Daimlerwerk, Anfuhrer
Eduard Schonfeld.

* Anteile von Skoda gehen nach Kriegsende zur Wiener Bank und Kreditverein fur
Handel und Gewerbe - Hauptaktionar Camillo Castiglione.

+ Ca. 4.500 Beschaftigte bei AD.

1919:

* Vernichtung aller Flugmotoren It. Friedensvertrag.

+ "Oeffag" baut nun hauptsachlich Karosserien fur AD Wagen.

* Beginn einer zivilen Wagenproduktion mit den Vorkriegstypen 25 HP und 35 HP.

1920:

* Interessengemeinschaft mit Austo Fiat und den Puchwerken Graz.

AD baut nun keine LKWs mehr und Puch keine PKWSs.

* Nochca. 3.500 Beschaftigte bei AD!

» Entwicklung des 6 Zyl. Luxuswagens AD617, 4400 ccm, 60 HP (17/60 HP).
* C. Castiglioni erwirbt AD Aktienmehrheit, durch seine Transaktionen wird
unertragliche Schuldenlast angehauft!

1921:
» Der AD617 geht in Serienproduktion.

1922:

» Der erfolgreiche "Sascha" (benannt nach Graf Alexander Kolowrat, Fabrikant und
Begriinder der Osterr. Filmindustrie) Rennwagen ADS R wird gebaut: 1.100 ccm, 45
HP, auch Version mit 1.500 ccm,

Weiterentwicklung auf 2.000 ccm (ADS Il R),

Die Uberaus erfolgreiche ,Saschafamilie“ mit DOHC Motore erringt 1922 43 Siege und 8
zweite Platze.

* Einneuer 6-Zylinder, der ADMR mit 3000ccm wird entwickelt.



» 10 ADS Prototypen einer neuen Kleinwagenserie mit OHC Motore werden gebaut.
* Rennfahrer Fritz Kuhn verstirbt nach Unfall mit ADS Il R in Monza.

+ Der ADM wird (noch unter Prof. Porsche) entwickelt. Es kommt aber nicht zur
Serienfertigung. Rickbickend wird diese Prototype als ADM | bezeichnet.

1923:

* Porsche verlasst (nokmgaeT) AD nach Differenzen mit dem Aufsichtsrat der
"Allgemeinen Depositenbank” (Camillo Castiglioni), seine Stelle als Chef-Techniker
ubernimmt der aus Pottendorf stammende Ing. Karl Rabe.

+ Der ADM ( Mitteltype) wird gebaut, 2.540 ccm, 1 Vergaser, 70 mm (40 HP), spater
71 mm Bohrung (45 HP) 110 Hub. (Ruckblickend als ADM Il bezeichnet).

»  Werksstilllegung! 2.000 Arbeiter werden entlassen, es verbleiben ca. 1.500
Beschatftigte bei AD.

* Produktionsstart des ADV (Vierradbremse, 2 Vergaser) = Weiterentwicklung des
ADG617 - gebaut bis ca. 1927.

1924:
» Der Beschaftigtenstand sinkt abermals dramatisch auf nur mehr 200!

1925:

*  Weiterentwicklung der ADM Type: Normalversion mit 2- Vergaser, Bohrung 71,5mm
110 Hub, 2.649 ccm - 45PS,

ADM Sport: 2-Vergaser, 71,5mmBohrung 110 Hub, 2.649 ccm - 65PS.
Aktienmehrheitsbesitz von Herrn Castiglioni auf Credit-Anstalt, Wiener Bankverein,
Anglobank u. Depositenbank aufgeteilt.

1926:

« Der ADM 3 Liter Sport geht in Produktion: 200 HP, 76 mm Bohrung, 110 Hub.
Dieser Wagen stellt die Basis des Rennwagens, in dem Hans Stuck erfolgreicher AD
Rennfahrer wird (1927-1930).

1927:

* Die Neuentwicklung ADR kommt zur Auslieferung. Diese Konstruktion von Ing. Rabe
ist das erfolgreichste AD Pkw-Produkt, (2400 Stk)., 70 HP, 3,0 | 76 Bohrung, 110 Hub.

* Ing. Karl Rabe wechselt zu (3ameHsieT) Daimler (zu F. Porsche) nach Stuttgart.

1928:

* Die Grazer Puchwerke AG, die OeFFAG und AD werden zur "Austro Daimler
Puchwerke Aktiengesellschaft" zusammengeschlossen. Die Eintragung ins
Handelsregister erfolgte am 28. Dez. 1928.

* Hans Stuck wird als Werksfahrer verpflichtet und eilt von Sieg zu Sieg bei den
popularen Bergrennen in Europa.

1929:

» Ca. 700 Beschaftigte bei AD.

+ Im Dez. wird Ing. Paul GOTZL als Generaldirektor eingestellt (Zentrale Wien
Karntnerring)

* Produktionsstart des ADR Sport mit 100PS.



* Einrichtungsweisender Kleinwagen, der ADK wird als Prototype gebaut, fallt aber
der untenstehenden Typenvereinbarung zum Opfer.

+ Der extrem aufwendige ADR8 Luxuswagen — ein Reihenachtzylinder mit
Doppelzindung - wird in kleiner Stlickzahl (150) produziert: 80 Hub, 115 Bohrung,
4.624 ccm, 100 HP.

» Durch die Interessensgemeinschaft AD - STEYR wurde eine ,Typenvereinbarung®
durch die Eigentimerbanken beschlossen: Austro Daimler baut nur mehr Automobile
uber 3000ccm und Steyr unter 3000ccm.

1930:

+ Der ADR Sport wird zum ADR Bergmeister weiterentwickelt, 3.600ccm, 120 HP,
absoluter Luxussportwagen - Doppelztindung — 75Stk gebaut!

* Hans Stuck wird ,Bergeuropameister” auf Austro Daimler ADMR ,Stuck®.

1931:

* Indiesem Jahr werden die letzten Automobile in Wr. Neustadt gefertigt, die
Weltwirtschaftskriese, der kleine verbliebene Inlandsmarkt, die auferlegte
Luxuswagenstrategie sowie hohe Schutzzdlle im Ausland fuhrten zu diesem tragischen
Produktionsstop.

+ Gelandewagen ADG wird vorgestellt - eine Konstruktion unter Ing. Hacker: 4.000
ccm, 60 HP, 3t Nutzlast, 7 Vor- und 3 Retourgange, Sperre.

* Der ADN, ein LKW wird vom ADG abgeleitet (10Stk.gebaut).

» Der Schienentriebwagen VT61 mit 80PS ADG Motor mit bemerkenswerter
Radkonstruktion wird entwickelt.

* AD schreibt rote Zahlen wobei auch die Auslandsniederlassungenin Deutschland,
Ungarn, England und besonders in Polen maldgeblich daran beteiligt sind.

1932:

+ Es folgen vergroRerte Triebwagen mit neuartigen Automatikgetriebe (VT62) und mit
bis zu 2 Motoren bestickt(VT63). Der erwartete Erfolg bleibt aus.

* Fdr Steyr werden in Wr. Neustadt Karosserien hergestellt.

* AD ist hoch verschuldet, eigentlich ein Liquidationsprojekt!

* Eine Fusion Daimler - Steyr zeichnet sich ab.

1933:

* Entwicklung des ADGZ Panzerwagens und der ADMK Motorkarrette —

Ing. Reimspiel3, Ing. Hacker.

« Das Werk wird teilweise stillgelegt. Arbeiter werden nur mehr tageweise beschaftigt.

1934:

* Produktionsstop am 30. Juni in Wr. Neustadt und Abtransport der Maschinenin 220
Eisenbahnwaggons nach Steyr.

* Vollfusion zur "Steyr Daimler Puch AG" am 12. Oktober, infolge Bankbeschluss der
Mehrheitseigentimer CA und Wiener Bankverein.

1935:

*  Am 10. Mai erfolgt die Léschung der "Austro Daimler Puchwerke Aktiengesellschaft"
aus dem Handelsregister.

+ Ca. 100 Personen gehen mit nach Steyr.

+  Weiterfuhrung der militarischen Produktionen: ADG, ADGZ, ADMK ... und einiger



Schienenfahrzeuge.

+ AD - PKWs werden in Steyr keine mehr gefertigt.

Die Restbestande aus Wr. Neustadt - hauptsachlich ADR8 und Bergmeister - werden
nach Wien Uberstellt, der Abverkauf erfolgte bis Ende der 30er Jahre.

http://www.austrodaimler.at/firmengeschichte/

http://www.austrodaimler.at/fotogalerie/nutzfahrzeuge/
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